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Grande festa ieri a Seattle per il «roll-out» del 787 Dreamliner. Realizzate da Alenia, nei nuovi impianti di Grottaglie, alcune parti del colosso dei cieli

Il nuovo Boeing e per un quarto made in ltaly

Guarguaglini, numero uno di Finmeccanica: « una commessa da 650 milioni U'anno. Il settore aeronautico sara tra quelli che crescera di piu»

La situazione difficile
delle compagnie aeree
e l'impasse di Alitalia

. . Nicola Porro
nostro inviato a Seattle

® «Per noi - dice in que-
sta intervista Pierfrancesco
Guarguaglini, presidente e
amministratore delegato di
Finmeccanica - il miovo Bo-
eing 787 vale oggi 7 aerei
con I'idea di arrivare fino a
10 aerei al mese e rappre-
senta dunque un fatturato
da 650 milioni I'anno. Ab-
biamo gia investito 500 mi-
lioni di euro e altrettanto &
in programmay».

Tutto lo stato maggiore
del gruppo italiano si trova
a Seattle, a casa della Bo-
eing. E poche ora prima del
«roll-out» e cioe della sfila-
ta del nuovo 787 Dreamli-
ner & tutto pronto per la fe-
sta. Nei nuovi stabilimenti
di Grottaglie (Taranto), rea-
lizzati da Alenia, proprio
per costruire circa un quar-
to della parte strutturale
delnuovo Boeing, cisara un
collegamento in diretta con
Seattle, per festeggiare le
forme e le strutture del nuo-
vo aereo, che ancora prima
di aver volato ha visto pre-
notati pit1 di mille pezzi.

Il futuro di Finmeccanica
sara sempre pilt dipenden-
te dall'aeronautica?

«In prospettiva € uno dei set-
tori che crescera di piit del
gruppo. Oggi rappresenta
poco piti di un quinto del fat-
turato. Ma in termini relati-
vi tutta Finmeccanica au-
menterd di dimensioni. Ab-
biamo stimato in 3,5 miliar-
di di euro le risorse disponi-
bili per eventuali acquisizio-
ni, tra nuovo indebitamen-
to, risorse proprie e delega
per un eventuale aumento
di capitale. E poi ci sara an-
che una componente di cre-
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scita organica».

I nuovi impegni e investi-
menti per il Dreamliner vi
bruceranno parte di que-
ste risorse?

«No».

Con I'assemblea di maggio
2008 scade il suo mandato,
pensa di gestire lei la cre-
scita ulteriore del gruppo?
«Questo tema non & all’ordi-
ne del giorno e dipende, co-
munque, dall’azionista diri-
ferimento. E certo che se fa-
remo acquisizioni, o il sotto-
scritto o altri le gestiran-
no».

Ritorniamo al 787. In giro
per il mondo le compagnie
aeree falliscono eppure voi
puntate molto sul settore
aeronautico, sembra un
controsenso...

«Il mercato, nonostante le
difficoltd in Europa e in
America, & in crescita. Le
compagnie si sono fatte un
concorrenza sui prezzi tal-
volta esagerata. Falliscono
perché hanno fatto male i
conti».

E lamancanza di una com-
pagnia italiana in buona
salute vi danneggia in que-
sto settore. Alitalia non &
in grado di ordinare nean-
che un motorino, figuria-
moci il nuovissi-

mo 7877

«Nel passato I'Ali-

talia ha avuto un

ruolo importan-

te: alcune com-

messe venivano

legate agli ordini

della nostra com-

pagnia. Ma il ca-

so del 787 dimo-

stra che ¢id non e pid vero:
Alitalia non ha fatto nean-
che un ordine eppure noire-
alizziamo il 26% della strut-

tura del nuovo Boeing».

A proposito quanto costa?

«Di listino e compresi i mo-
tori che valgono intorno a
30 milioni di dollari, si sfio-
rano i 200 per apparec-
chio».

Vi legate molto agli ameri-
cani di Boeing. Nel frattem-
po Eads che controlla Air-

bus sembra in difficolta. Ri-
tornano periodicamente le
suggestioni di un vostro
possibile ingresso nel con-
sorzio. Cosa c’e di vero?

«Andiamo per ordine. Ri-
spetto al passato la nosira
dimensione & eresciuta,
mentre quella di Eads & di-
minuita. In funzione di cio,
perod, non si pud pensare a
un nostro ingresso nell’azio-
nariato in modo semplicisti-
co. Non possiamo diventare

azionisti al 5% di un nostro
concorrente. Competiamo

sugli elicotteri, sui cargo,
sull’elettronica di difesa, e
difficile mettersi insieme. A
meno che non si discuta in
modo molto pilt complessi-
vo tutta larchiteitura dei
due gruppi, nell’ambito an-
che di un nuovo scenario eu-
ropeo della difesa».

In termini di fatturato
I'elettronica della difesa &
quasiil 30 per cento del vo-
stro fatturato, pii di elicot-
teri e aerei. Eppure sem-
brail comparto strategica-
mente piu fragile...
«Occorre rafforzarlo, sia or-
ganicamente sia cercando
acquisizioni che potranno
essere in Europa o negli sta-
1i Uniti».

Si e parlato dei francesi di
Thales...

«Siamo disponibili a vedere
cosa fare insieme, ma non
possiamo per questo stare

Strategie

Non ha senso
prendere una
guota in Eads,
posto che e nostra
concorrente

fermiy,

Con una patiuglia di mana-
ger italiani ha visto un me-
se fa il presidente francese
Sarkozy. Come cambiera
la struttura del sistema in-
dustriale della Difesa in
Francia?

Qualche segnale su Eads si
potra avere verso la fine di
questo mese. Ma cid che
contera davvero & come si
decidera di strutturare il
complesso delle diverse in-
dustrie della difesa: da Tha-
les a Dassault. Sarkozy mi @
sembrato molto deciso e cre-
do che per settembre avre-
mo un’idea pit1 chiara».




