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il cielo torna

ricolore

Acquisizione dell'americana Drs,

joint venture per gli elicotteri

con i russi e per i satelliti con i francesi.
Al Salone aerospaziale di Farnborough
Finmeccanica mostra i muscoli

un dardo, come il vortice diun tra-

pano. Va in stallo. Resta appeso
nell’azzurro contro ogni apparente legge
della fisica. Le palpebre strette, il naso sol-
levato, migliaia di paia di occhi lo seguono
ipnotizzati,ipiediole natiche ben pianta-
ti nell’erba del Surrey. Ora scende in lar-
ghevolute come una foglia, come una car-
ta leggera nel vento. Ma col rumore di cen-
to tuoni. Si riprende. Apre la potenza al
massimo. Disegna circonferenze impossibi-
liin asse al cielo: ora strette e Ti-
schiose, ora ampie e perfette.

s ’ IMPENNA. Sale verso il cielo come

; fen o A lato,
Nf:l massimo della velqata SU il presidente
gira esirigira, comeseilsotto g Finmeccanica
e il sopra non esistessero pitl.  Pjer Francesco
Poi passa davanti al pubblico Guarguaglini.
impettito come un’anatra, se- A destra 'Agusta
Westland che ha

duto nell’aria sui suoi reattori.
Lezioso come una farfalla. Agi-
tato come una zanzara. E I'Eu-
rofighter Typhoon, il caccia eu-
ropeo di ultima generazione. E
le facce di tutti i colori che ne seguono le
evoluzioni sono clienti, espositori e pub-
blico anonimo della sessantesima Fieta ae-
rospaziale internazionale di Farnborough,
30 ki a sud di Londra.

«’abbiamo progettato intrinsecamen-
te instabile per permettere la massima ma-
neggevolezza possibiles, spiega Filippo Ba-
gnato, ingegnere di Finmeccanica artefice
del rilancio di Atr, rientrato da Tolosa a
Roma e ora direttore centrale industriale,
tecnico e commerciale, che ha partecipa-
to afla progettazione dell’aereo. «Un tem-
poil pilota ideale era quello capace di “sen-
tire® il velivolo come il cavaliere sente il ca-

%D data

stampa

vinto la gara per
essere Felicottero
del presidente Usa

vallo che sta cavalcando, oggi deve essere
soprattutto capace di sfiuttare le grandi ri-
sorse elettroniche che abbiamo messo a
sua disposiziones.

L'Eurofighter &1l risultato di una coope-
razione anglodtaliana-spagnolo-tedesca. Il
contributoitaliano é pari, diciamo, al 20 per
cento. E si concentra nelle ali (particolare
per nulla secondario, per un aereo), prodot-
tea Torino dalt’Alenia Aeronautica. Ma 2 gi-
sto scegliere di far parlare dell’argomento
un tecnico italiano per una ragione di fatto:
a Farnborough, il pit grande salone aero-
spaziale del mondo (in alternanza biennale
con guello di Le Bourget, presso Parigi), il

pit grande espositore presente & Finmecca-
nica, il gruppo italiano che nell’'ultimo de-
cennio si & focalizzato sul settore e oggi co-
mincia a cogliere i frutti della scelta strate-
gica. Gli espositori sono pitt di 1.500 (record
storico) e arrivano da 39 diverse nazioni. Ma
nella selva di aerei di tutte le dimensioni ed
elicotteri in tutte le versioni che affollano il
prato di questo aeroporto militare inglese, di
stand chilometrici imbottiti di hostess ed
enormi turbine, percorsi da capi di Stato
maggiore dagli occhi a mandorla e dall’e-
spressione imperscrutabile, lo spazio che
Finmeccanica e le sue consociate occupano
é superiore a quello di Boeing o dell’Airbus.
Enon c’@soloil grande prefabbricato del-
la casa madre, rosso con le lettere bianche;
c’elo spazio dell’Atr, che e il risultato di una
jointventure fra Alenia e la francese Eads; c’e
quello del Superjet Internationale, che &
un’altra joint venture, stavolta fra Alenia e i
russi della Sukhoi. Pattuglie di diplomatici
africani si aggirano fra gli esemplari dei do-
dici diversi tipi di elicotteri, civili e militari,
prodotti da AgustaWestland (azienda di Fin-
meccanica nata da una fusione italo-britan-
nica). Giornalisti e giornaliste russi e cinesi
martellano di domande le conferenze stam-
padiFinmeccanica e delle sue aziende, chie-
dendo cosa aspetta ad impegnarsi di piti sul
mercato cinese o come sia riuscita ad avvia-
rela partnership con Oboronprom per pro-
durre e vendere in Russia la versione civile
dell’AW139, un altro dei suoi elicotteri.

Dalle ali alla fusoliera

Finmeccanica e le sue aziende sono dapper-
tutto. Sono nella fusoliera e nello stabilizza-
tore del Boeing 787, prodotti negli stabili-
menti di Grottaglie. Sono nei satelliti creati
insieme ai francesi di Thales che misurano
la temperatura degli oceani e delle calotte po-
lari. Sono persino nelle unita di controllo di
interfaccia con i sistemi avionici e nell'illu-
minazione della cabina di pilotaggio dell'Air-
busA350, anche selTtalia com’@ notonon ha
partecipato alla titanica impresa. La grande
ascesa di Finmeccanica & cominciata all’ini-
zio degli anni Novanta, quando & partita
un’epopea di acquisizioni, alleanze, fusioni
internazionalmente orientate che non ean-
cora conclusa. Anzi: Farnborough & stata'oc-
casione per fare il punto sulla notizia cheda
due mesi agita il mondo dell’elettronica per
la difesa, cioé I'acquisizione da parte di Fin-
meccanica di Drs Technologies, una delle
pit importanti aziende appartenenti alla ba-
se industriale della difesa degli Usa. Un’ope-
razione che al gruppo italiano costera qual-
cosa come 5,2 miliardi di dollari statuniten-
si. Ovvio chei giornalisti volevano sapere tut-
to:come fara la societa di piazza Monte Grap-
pa a trovare i quattrini, quanto ci si puo af
fidare a un mercato azionario che damesiha
il fiatone, che ruolo avranno le banche, »






