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PARLA MCNERNEY
«Boeing vuol crescere
con Finmeccanica»
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INTERVISTA  JimMcNerney

«Vincenti con Finmeccanica»

Quotidiano Milano Lettori Audipress 1242000

Parlail presidente di Boeing

Dopo la gara in Usa nuove collaborazioni in Russia con Sukhoi

di Gianni Dragoni

jamo entusiasti della
((S vittoria nella gara per

glizereiC27] peril Pen-
tagono. Alenia é uno deinostrimi-
gliori partner globali, facciamo
molte coseinsieme. Ecredochela
forza della nostra collaborazione
sisiariflessainquesta vittoriacon
L-3. Stiamo ancora definendo nel
dettaglio chi fara che cosa dell’ae-

reo, mainlinea generale abbiamo
deiruoli. Questavittoriaéunaltro
esempio della grande collabora-
zione tra Boeing e Finmeccani-
can.JimMcNerneyatterraalsalo-
neaerospaziale diLe Bourget,che
siapre domani a Parigi, conl'aure-
oladelvincitore.
L’amministratore delegato del-
la Boeing ha ottenuto, insieme al
gruppoitaliano, inacommessada
due miliardi di dollari, per fornire
78 aerei da trasporto ai militari
Usa. Il valore potrebbe triplicare
in dieci anni. Questo rende ancor
pitremota I'ipotesi, poco attraen-
te per i dirigenti italiani, che
Finmeccanica = venga attratta
nell'orbitadiAirbus e del suoazio-
nista, Eads. McNermey ¢ vincente
nel duello con il costruttore euro-
‘peo, dolorante per i ritardi del su-
perjumbo Airbus 380 (che volera
al Bourget ed entrera in servizio
verso fine anno) e per le baruffe
franco-tedesche. Nei primi cin-
que mesidell’anno Boeingha ven-
duto 417 aerei civili sopraiioo po-
sti, poco piit del doppio di Airbus,
con 201 ordini fermi. Nelle conse-
gneéancoraintestailgruppoeuro-
peo, grazie ai maggiori ordini otte-
nutifino al 200s,191jet contro181.
«Questi sono bei tempi per la
nostra industria e Boeing & in una
buona condizione. Dieci anni do-
-polegrandi acquisizioni abbiamo
una strategia che, credo, sia ben
compresa. Ilnostroandamentofi-
nanziario & solido e in migliora-
mento, il nostro portafoglio ordi-
nidiz6o miliardidi dollarié alivel-
lirecord, & aumentato del Go%w ne-

gli ultimi due anni. Adesso si trat-
tadirealizzarlo»,hadettoMcNer-
ney in ur'intervista telefonica
conalcuni giornalisti europei, per

VTtalia 11 Sole 24 Ore. Quest’anno

saramigliore del2006, quando Bo-
eing ottenne il suo primato con
1044 ordini di aerei commerciali
e Airbus 790? «Gli ordini arrive-
ranno quando ci saranno... Certo
contiriueremo ad incrementare il
nostro portafoglio commesse».
Incaricadalluglio 2005,quandola
reputazione diBoeingerainribas-
so per una serie di scandali, Mc-
Nerney ha cavalcato un crescen-
do di risultati positivi nel primo
gruppo aerospaziale del mondo,
615 miliardi di dollari di ricavi nel
2006. Ne ha tratto beneficio, con
guadagni, tra stipendio, azioni e
polizze previdenziali,dii4,5 milio-
i di dollari lordi nel 2006 e 28,8
milioni nel 2005. La risalita & trai-
nata dal successo commerciale
del 787 Dreamliner, il nuovo ae-
reo da 260 posti a lungo raggio in
materiale: composito, con quasi
6oo ordini d’acquisto. Questo pro-
getto ha messo in difficolta Air-
bus, che harisposto inritardo con
I'A350, finora solo con 13 ordini.
Ancheilnuovo787,al quale colla-
bora Alenia, ha mostrato proble-
mi industriali, difficolta nella co-
struzione dei giganteschi pezziin
composito e problemi di peso. Si
avvicina il momento della verifi-
ca. Boeing mantiene fermo il ter-
mine di «maggio 2008» perla pri-
ma consegnaa All Nippon (Ana),
ma la data del primo volo & stata
rinviata e ancora non ¢ certa. Fis-
sato al «tardo agosto» prossimo,
il primo decollo probabilmente
slittera all'autunno. «I pezzi stan-
noarrivandoalnostro stabilimen-
todiEverett per'assemblaggio fi-
nale.L'8lugliocisarailroll out, ve-
drete finalmente un aereo veroy,
dice McNerney. Slittera ancora il
primovolo? «L'aereovolera quan-
do sara pronto per volare. Ladata
¢fissataperlafine diagosto ol'ini-
zio disettembre. Le prossime due

settimane, quando avremo tutti i
pezziinfabbricaevedremo'inte-
grazione dei sistemi, ‘avremo
un'ideapitiprecisa». Lacollabora-
zione con Finmeccanica dovreb-
be svilupparsi anche in Russia. A
MoscaBoeinghadaanniunapre-
senza(1400ingegneri) e hafirma-
to il 9 giugno un’estensione
dell’accordo di consulenza con
Sukhoi per il nuovo jet regionale,
il Superjet100, al cui sviluppo col-
labora Alenia Aeronautica. Bo-
eing collaborera al Superjet 100
anche per I'addestramento del
personale di volo e manutenzio-
ne, la gestione di pezzi d ricam-
bio. Inoltre Boeing collaborera
con la holding aerospaziale Uac,
dicnifaparte Sukhoi, nellosvilup-
po di futuri aerei. Si ipotizza che
Boeing possa sostenere Ja com-
mercializzazione internazionale
delregionaljet, in fase avanzatadi
realizzazione, comealternativaal-
lastrutturadi Atrdicui Finmecca-
nica, proprietaria del 50%, voleva
acquisire il 100%, ma ha ricevuto
unrifintodaEads. Suquesta possi-
bilita, McNerney é rimasto nel va-
go: «Abbiamo un accordo di con-
sulenzacon Sukhoi, in particolare
nei servizi, i servizi di assistenza
ai clienti. Continueremo a offrire
le nostre competenze in
quest’area». Per Alitalia sono in
gara Air One e Aeroflot. Che ne
pensa il numero uno di Boeing di
un’eventuale vittoria dei russi, ai
quali ha appena venduto 22 B787?
«Riguardo ad Aeroflot e Alitalia,
credo sia una questione che deve
essere risolta dalle due compa-
gnie e daidue Governi. Saro felice
dilavorare conqualunque combi-
nazione sirealizzeray.

I PROBLEMI DEL NUOVO 787
«I pezzi stanno arrivando
alla linea finale - L'8 luglio
vedrete un aereo vero

It volo entro settembren

PRIVATIZZAZIONE ALITALIA
«Cosa penso diun

successo di Aeroflot?
Devono decidere le due
aziende e i due Governi»
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Leader pel mercato globale dell’aeronautica.
Jim McNerney, presidente e amministratore delegato di Boeing



