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Sukhoi, il jet russo mette
le ali alla concorrenza
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ey .OHQ{INDUSTRIAAEROSPAZIALE
Jet regionali, il Sukhoi spiccail volo

LOSCENARIOQ/ I caro-petrolio prina e la crisi poi hanno fatto cancellare molti ordini dalle compagnie aevee. Maper gli aereida 50 posti in s cé gran fermento

L’unica vera novita dell’Air Show di Le Bourget, Parigi, € I'aereo realizzato dalla Scac, di cui & partner Alenia Aeronautica del gruppo
Finmeccanica, E siriaccende la battaglia in questo segmento di mercato che si sta rivelando il piu vivace in questa fase di crisi

{COMPETITOR

BOMBARDIER EMBRAER MITSUBISHI
Lanuova Aerei in pista Prototipo
famiglia della famiglia E, di Mrj90, i cui
deiCseries i pit vendurti primi esemplari
del gruppo daparte la giapponese
canadese " deltabrasiliana Mitsubishi
dovrebbe Embraer, ° contadi
effettuare terzo consegnare
il primo volo produttore - entro il 2013

‘ ) nel 2012 mondiale "

PAOLAJADELUCA

zioni o, nel mi-
gliore dei casi, ri-

contrattacco: secondo il giornale
economico brasiliano Valor Econo-

paci di adattarsi ai cicli del mercato
senza costiaggiuntivi. inquestafase

Parigi mandato le con- mico, il governo russo non intende-  sono proprio gli aerei trai 50 € 100

obbiamo ora fare i conti  segne. rebbe consentircalrivaleconsedea  postiquellichesirivelano pitieffica-

K« con nuovi concorrenti, Airbus, e an- SanPaolodivenderesul proprioter-  ci. Edovesicombattelabattaglia pit
come il Sukhoi 100, po- cora di piu ritorio i jet pitt grandi, ma soloyuel-  accesa. Sui cieli siallunga ora anche

tenziale rivale del nostro Boeing
737».ScottCarson, presidenteeam-

Boeing, si sono
accontentati di

lifinoa70 posti. Se cosi{osse, sitrat-

terebbe diunaevidente limitazione

I'ombradel Giappone:la Mitsubishi
promettedifarvolare entroil 20121l

ministratore delegato della Boeing ordiniconil con- Fvicelt j i i
commercial Ai lgn con le sug tagocce rispetto delmercato. Eiverticidellacompa- 712" Mrj90, velivolo da 90 post

rplanes, g p IETeaL . con un motore innovativo che pro-
parole ha decretato il migfior batte- alboomdeglian- gnia brasiliana avrebbero chiesto prestazioni molto aggressive.
simo di mercato che ci si potesse ni passati. E tuti un ”"’me,dldtotm_f(’mm perriaprire Secondo le stime di Forecast In-
aspettare per il nuovo superjet rea- per aerei a corpo le trattative. 1.a canadese Bombar- . "7 R

lizzato dalla Scac, Sukhoi Civil Air-

stretto. Sulle ali

dier, altro storico marchio dei jet re-

Sui marchi

craft Company, cuié partner Alenia  della congiuntu- gionali, staccrcando difarfronteal- “Un
Aeronautica, controllatadiFinmec-  ranegativa pren- la concorrenza con un nuovo mo- storici concorrente
canica, conil25 pittuna delleazioni.  de infatti quota il dello, il Cscries, che avia. ol gottore del Boeing
Unadichiarazionefattanell’affolla- mercato degli aerei piit piccoli. E il 100-130 posti ¢ in part¢ sl “peamong 737" ha detto
to Auditorium dell’Air Show di Le piiivitalein questafase, & quello dei sovrappone jdl Boeing 737- ora anche 1o stesso Ceo
Bourget, vicino Parigi, vetrinainter- jet regionali, segnala 2008 Global 600 ¢ al'Aribus 318, en- o0 oo et di Boeing
nazionale dell'industria aerospa- Aerospace & Defense Industriy ““d"}b{ da. circa 125 posti. del Giappone  Commercial
ziale che si tiene ad anni alternicon  Performance, il report annuale del- Ma il Cseries ha una carat- e della Cina Airplanes

quello di Farnborough, Londra,
proprio nel corso della conferenza
stampa sulle strategie mondiali del
gruppo di Chicago.

Tlsuperjet 100 russo haspiccatoil
volo per la prima volta dallo stabili-
mento di Komsomol, nell’estremo
oriente russo, per atterrare sulle pi-
ste dell'aeroporto fuori Parigi, che
quest’annofesteggiaunsecolodivi-
ta.E’ statalavera, grande, novita del
Salone che haapertoibattentiinun
clima . piatto, specchio della con-
giuntura negativa internazionale.
Lacrisi halasciato il segno: silavora
meno, si consuma meno, si viaggia
meno. E gli ordinativi di nuovi aerei
segnano il passo. Le previsioni per il
futuro, per carita, indicano chiara-
mente la rotta: il trasporto aereo &
destinato a una forte crescita, e la

consegna di nuovi aerei riprendera.

presto la corsa. Ma intanto le com-
pagnieaeree, per contenereimargi-
ni, hanno disdetto molte prenota-

%D data

stampa

la Deloitte. Si tratta di aerei che co-
Stano meno, conswmano meno, e si
riempiono pii1 facilmente, come ri-
badiscono anche gli anali-
stidi Citi. Econun portafo-
glio dirichieste che siavvi-
cina a chiudereI'anno con
150 ordini, Sukhoi diventa
lacartina al tornasole delle
nuove tendenze. Un con-
tratto con Avioleasing per
24 aerei e con Ja spagnola
Gad Air per altri 2 pit 2 op-
zioni; ha firmato unalettc-
ra d'intenti con I'unghere-
se Malev per 30 velivoli. Sul
mercato russo, il cliente di
lancio & Aeroflot mentre in
Occidente ¢ l'italiana ItAli.
La prima consegna é prevista a fine
anno alla compagnia nazionale ar-
menaArmavia.

La battaglia infuria. Embraer,
uno deimarchistoricinel segmento
dei jet regionali € subito partita al

teristica in pitu«E’ l'unico

con un progetto che & otti-

mizzato per i 100-149 posti

per mercato del settore da

110, percio avralamassima

cfficienza - raccontano gli

esperti della Bombardier -

Gli altri velivoli che insisto-

no su questo mercato, in-

fatti, o sono aerei pit1 gran-

diaiqualie statatagliatala fusoliera,

come appunto il Boeing e I'Airbus,

oppureaercipiu piccoliampliatiag-

giungendo una porzione di fusolie-

ra al progetto originale, come per

"Embraer E195,a108 posti, origina-
riamente progettato per 70».

Sitaglia, siallunga, siaggiorna:gli

acrei non sono magliette, ci voglio-

no anni e soldi per costruire nuovi

modelli e sbagliare le previsioni di

mercato pud costare caro. Conil ca-

ro petrolio e la guerra alle emissioni

di CO2 ¢ iniziata la corsa a modelli
pil1 efficienti e puliti. Ma anche ca-
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ternational nei prossimi 10 anni ol-
tre 13.800 nuovi apparecchi’saran-
no consegnatiin tutto il mondo, per
un valore di circa 1300 miliardi di
dollari, e una buona fetta, quasi
4.000, riguarda proprio aerei regio-
nali. Molti di pit1 secondo altre fon-
ti, peresempiolastessaCiti, che pre-
vede 6.000-7.000 nuovi
esemplarineiprossimidie-

ci anni. Le previsioni non
coincidono. Dipendedallo
scenario che si prefigura,

dai confini dei segmenti di
mercato, che a seconda del

punto di vista scelto pre-

senta diverse divisioni e/o
sovrapposizioni. Profon-
damente differenti sono
anchegliOutlookdiBoeing

e Airbus, che non a caso

hanno due differenti stra-

tegie di mercato. E fariflet-

tere che proprio Scott Car-

son, abbia visto nel Sukhoi il con-
corrente futuro del 737 e anche del-
I'Airbus A318. 1l 737 & l'aerco pilt
vendutoalmendo, lanavettadeivo-
liamedio-corto raggio. Si stima che
ne decolli o attersi uno in tutto il
mondo ogni cinque secondi. Ma lo
stesso Carson ha spiegato il senso
della sua uscita:«Sukhoi -ha detto-
come anche Embraer e Bombardier
diventeranno produttori sempre
pitigrandi, ripercorrendo alorovol-
talastoria di Boeingy.

Tornando agli aerei regionali,
una precisazione € d’obbligo. I no-
me, che indica unarotta breve, oggi
indica per lo pill dimensioni e ca-
pienzadiposti. Lenuovetecnologie,
infatti, hanno trasformato i jet re-
gionaliin aerei capaci di coprire 3-4
ore di volo, come dire un Roma-Pa-

rigi, un Roma-Londra, fino
aunRoma-Mosca. Distan-
ze non indifferenti, insom-
ma. Dove questi jet posso-
norivelarsimoltoefficiente
¢ capace di abbattere i co-
sti.

Soprattutto se si guarda
almercati emergenti come
la Cina, dove sono in co-
struzionc 42 nuovi aero-
porti per un investimento
globale di 17,4 miliardi di
dollari. Entro il 2010, dico-
no le rilevazioni diffuse da
InterAirport China, il 70%

della popolazione avra uno scalo
entro massimo 100 chilometri di di-
stanza. Alcunisiaccingono a diven-
tare nuovi hub, snodidiscambioin-
tercontinentale comegiaoggiShan-
ghai e Pechino. Ma molti saranno
scali destinati ai voli diretti internie
internazionali. E su questo promet-
tente mercato punta anche FArj21,
prodotto dalla Caac, Commercial
Aircraft Corporation of China, che
dovrebbe decollare entro il prossi-
Mo anno.

& il fatturato ge
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MILIARDI DI DOLLARI

 dai nuovi aerei consegnati -
.. nei prossimi dieg! anni

1.698

" E’ilmomento

della turboelica

T urboelica, il mercato
gode oggi del
vantaggio di minori

consumi di carburante. E
Atr, controliata
Finmeccanica {(50% Alenia
e 50% Eads), ai vertici del
mercato, all’Air Show di
Parigi ha firmato contratti
per 18 aerei turboprop da
50a 74 posti (da Royal Air
Maroc e Air Nostrum) e 12
opzioniche vanno ad
aggiungersi ai 28 incassati
dall’inizio dell’anno. | costi
operativi ridotti hanno
consolidato l'interesse per
questo velivolo che nel
2008 ha dato ad Atrricavi
per 1,3 miliardi di dollari.

. NUOVI AEROPORTI!

.. sono in costruzione inCina

.. per uninvestimento globale
di 17,4 miliardi di dollari
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