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FOCUS SUPERJET

JOINT VENTURE LA PARTNERSHIP TRA ALENIA E SUKHOI DA | PRIMI FRUTTI: UN NUOVO AEREO BIREATTORE DA 95 POSTI
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Se I'assemblaggio avviene in Russia, allestimenti interni, elettronica e assistenza post vendita nascono sotto il segno del made
in Italy. La joint venture estende la rete di rappresentanza con I'apertura di una sede moscovita e di un ufficio a Washington

ara il salone di Le Bourget, che si

apre lunedi 15 giugno nello stori-

€O aeroporto parigino, a ospitare
la premiere del Sukhoi Superjet 100 in
Occidente. E il pubblico degli esperti e
degli appassionati attende con grande
interesse questo debutro, ideale segui-
to del roll-out effectuato dal prototipo
del velivolo il 26 settembre del 2007
a Komsomolsk-on Amur e del primo
volo vero e proprio, avvenuto con suc-
cesso il 19 maggio dello scorso anno.
Un successo che si va tingendo anche di
tricolore. Se l'aereo & prodotto al grezzo
e assemblato dalla russa Scac (Sukhoi
civil aircraft company), la pilt impor-
tante impresa aeronautica del Paese e
tra le pit importanti al mondo, nelle
fabbriche dell'escremo oriente russo, in-
fatei, la scrumentazione e l'electronica
della cabina di pilotaggio, i sedili e gli
arredi interni e la verniciatura saranno
installaci negli stabilimenti di Supe-
rJet International. Vale a dire della
joint venture italo-russa costituita a lu-
glio del 2007 da Alenia Aeronautica
(I'azienda del gruppo Finmeccanica
ne detiene il 51%) e Sukhoi holding,
che controlla Scac.
«Per noi questa alleanza & strategica,
assume una valenza superiore a quel-
la di una collaborazione», spiega Gio-
vanni Bertolone, amministratore dele-
garto di Alenia Aeronautica, «si tratta
infacti della piti significativa partner-
ship tra aziende europee e russe nelle
alte tecnologie». Per Bertolone, inoltre,
«questa intesa, che rappresenta appun-
to la prima, vera partnership industria-
le in campo aeronaurico tra Alenia e
le aziende russe del settore, favorira il
raggiungimento di ulteriori accordi in
comparti industriali scrategici per il
gruppo Finmeccanicax. E gia di recen-
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te, ricorda Bertolone, «Alenia Aeronau-
tica ha acquisito il 25% pit un'azio-
ne del capitale di Sukhoi civil aircrafe
company, un investimento che, oltre a
essere considerato in termini finanziari,
di condivisione di know-how e tecno-
logie, va valutato anche in termini di
risorse umane, capacita di integrazione,
crescita in sinergia, al punto che questa
cooperazione pud diventare uno dei pit
efficaci simboli dell'alleanza industriale
tra Russia e Italia».

HEADQUARTER E POST VENDITA

La sede di Super]et International, Vene-
zia, & simbolica: tradizionale & il legame
della cicra lagunare con I'Oriente. Ma a
Venezia ¢ anche localizzata Alenia Ae-
ronavali (azienda di Finmeccanica acti-
va nel settore delle revisioni di velivoli
commerciali e milicari) delle cui infra-
struccure si servira la jv italo-russa. Supe-
rJet International sara anche responsabile
delle artivita di markering, vendita, per-

sonalizzazione e consegna del jet da tra-
sporto regionale sul mercaro occidentale:
Europa, Americhe, Africa, Giappone e
Oceania. E garantira, inoltre, l'assistenza
post vendita in tutto il mondo, grazie a
una rete diffusa capillarmente con ma-
gazzini collocati nei principali hub ae-
roportuali internazionali. Temporanea-
mente la sede della societa & localizzata
nella zona industriale di Marcon, in pro-
vincia di Venezia, ma nel giro di due an-
ni gli uffici direzionali saranno trasferiti
nella nuova sede di Tessera, dov'e lo scalo
di Venezia. Sempre a Tessera, nell’han-
gar di proprieta della Save (la societa
che gestisce |'aeroporto) & stata creata la
show-room, dov'¢ posizionato il mock-
up della fusoliera del Sukhoi Superjet
100, e si trovano gli uffici commerciali.
Di recente sono stati inaugurati anche
un ramo d'azienda a Mosca e un nuovo
ufficio commerciale a Washingron, che
si aggiunge a quello di Tolosa. SuperJet
International, di cui & amministratore

IN COLLABORAZIONE CON SUPERJET INTERNATIONAL
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delegato Alessandro Franzoni, impiega
per ora circa 160 addetti provenienti da
quindici Paesi diversi, ma quando l'acti-
vitd sara a regime, entro il 2012, avra cir-
ca 450 dipendenti, di cui 300 in Iralia.

LA CONGIUNTURA

I1 Superjet 100 arriva sul mercato anche
in un momento particolarmente inte-
ressante per gli aerei della sua catego-
ria. Il mercato dei jer regionali, secon-
do le stime degli analisci del sectore
pilt accredicati, richiedera nei prossi-
mi vent'anni circa 1.050 unira. Circa
il 75% di loro & destinato a entrare in
servizio con la livrea di aerolinee occi-
dentali. Secondo le previsioni relacive
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al punto di vista industriale, a regi-
me 'azienda russa sara in grado di fare
uscire dai propri stabilimenti siberiani
intorno ai 70 velivoli all'anno e a Vene-
zia Super]et International potra conse-
gnare ai clienti occidenrali tre velivoli
al mese. Il rodaggio, peralcro, sta per
finire. Dal 24 dicembre scorso due veli-
voli sono impegnati nella campagna di
certificazione e hanno gia effeccuaro ol-
tre 190 voli per pit di 600 ore in tota-
le e a breve si uniranno a loro aleri due
jet. Il Sukhoi Superjet 100 vola a una
velocita di crociera di mach 0,78; rag-
giunge una quota operativa di crociera
di 41 mila piedi; decolla in 1.520 me-
tri e acterra in 1.300; 'autonomia nella

i
Gli hangar dove il iiiovo
bireattore viene | i
assemblato dalla 5

Il Sukhoi Superjet 100 durante il primo
volo a maggio 2008

versione a 95 posti ¢ di 4.400 chilome-
eri, di 4.500 nella versione a 75 posti.
Artctualmente, infacri, il velivolo & basa-
to sul modello a 95 posti ma sono allo
studio altre due versioni, una a mino-
re capacita (da 75 posti) e una a mag-
giore (di circa 115 posti). Sono previsti
inoltre la progettazione e lo sviluppo
di versioni vip, business e cargo. Tucti
i modelli, perd, avranno la stessa ala e
il medesimo motore: due turboreattori
Sam 146 della Power]er.

La prima consegna del Sukhoi Superjet
100 sara all’aviolinea Armavia entro la
fine di questanno e immediatamente
dopo sara seguita dalla prima conse-
gna al vetrore russo Aeroflot, cliente
di lancio del nuovo regionale. Ma finora
per il velivolo sono giunti ordini fer-
mi per un totale di 98 esemplari, oltre
a un centinaio di opzioni. Un succes-
so di cui non si meraviglia Franzoni.
«Il Sukhoi Superjet 100 non & di certo
un jet regionale come quelli che oggi
volano in giro per il mondo», spiega
I'ad di Superjet International, «come
i Canadair Rj, derivati da un business
jet, o il brasiliano Embraer, frutto di
una concezione dell’aereo da trasporto
ormai superata, ma & un bireattore di
categoria superiore, collocabile nella fa-
scia alta del mercato». Per Franzoni il
nuovo velivolo «ha il vantaggio di es-
sere il risulrato di un progetto molto
pitt moderno rispetto a quello dei com-
petitor, un aereo all'avanguardia, capa-
ce di soddisfare i requisiti del mercaro,
con costi di sviluppo ridotti rispetto ai
concorrenti, prestazioni pii interessan-
ti, confort maggiore e una cabina pil
grande». Insomma ha le carte in regola
«per diventare un best seller nei pros-
simi venti anni», anche perché «& deci-
samente innovativo e destinato ad arri-
vare sul mercato in coincidenza con la
fine della crisi. Cosi quando comincera
la ripresa economica sui mercati inter-
nazionali, noi saremo pronti ad artac-
care il mercato».



